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(|?) KraftfahrzeugturverschluR 

@ Die Erfindung betrifft ainen KraftfahrzeugturverschluS mit 
Drehfalle (1), Sperrkiinke (2) und Auslosehebel (3) und mit 
einem Zentralverriegelungsantrieb sowie einem mit dam 
VerriegelungszentraJhebei (5) verbundenen Zentralverriege- 
lungselement (7), wobei der Zentralverriegeiungsantrieb 
ainen ax2entrischan Steuarzapfen (8) aufweist, Der Steuar- 
zapfen (8) ist das Zantralverriagslungsalament (7) in Funk* 
tionsstellungen "entriegelt" und "varriagelt" betatigend 
stauerbar, wobei dar Steuarzapfen (8) in sainar Funktions- 
stetlung "verriegelt* eina manueHe Betatigung des Zantral- 
verriegelungselements (7) erlaubt und wobai dar Verriege- 
lungszentralbebel (5) mit dam Betatigungshebelsystem ubar 
einan Kupplungshebal (10) varbunden ist. Die Erfindung is: 
dadurch gekennzeichnet, daS der Verriegelungszentralhabel 
(5) und der Kupplungshebal (10) kraftschlussig miteinander 
verbunden sind, daS der Kupplungshebal (10) ein Diebstahl- 
sicherungseiement (12) aufweist und daS der Stauarzapfan 
(8) in eina Funktt'onssteltung "diebstahlgesichert* steuerbar 
ist, in welcher der Steuarzapfen (8) den Kuppiungshebai (10) 
uber das Diebstahisicherungselement (12) in seiner Funk- 
tionssteDung "verriegelf biockiert. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen KraftfahrzeugtQrver- 
schluD mit Drehfalle, Sperrklinke und Auslosehebel, mit 
einem auf den Auslosehebel wirkenden Betatigungshe- 
belsystem, welches einen Innenbetatigungshebel auf- 
weist, mit einem Verriegelungshebelsystem, welches ei- 
nen Verriegelungszentralhebel mit an den Verriege- 
lungszentralhebel angeschlossenem Innenverriege- 
lungshebel aufweist und mit einem Zentralverriege- 
lungsantrieb sowie einem mit dem Verriegelungszen- 
tralhebel verbundenen Zentralverriegelungselement, 
wobei der Zentralverriegelungsantrieb als reversierba- 
rer eiektromotorischer Antrieb, welcher ein Abtriebs- 
element mit zumindest einem exzentrischen Steuerzao- 
fen aufweist, ausgefiihrt ist, wobei der Steuerzapfen zu 
auf einem Umlaufbogen linksdrehenden und rechtsdre- 
henden Stellbewegungen und dadurch das Zentralver- 
riegelungselement in Funktionsstellungen "entriegelt" 
und "verriegelt" betatigend steuerbar ist, wobei der 
Steuerzapfen in seiner FunktionssteLiung "verriegelt" 
frei von dem Zentralverriegelungselement ist und eine 
manuelle Betatigung des Zentraiverriegelungselements 
zwischen den Funktionsstellungen "verriegelt" und "ent- 
riegelt" erlaubt, wobei der Verriegelungszentralhebel 
mit dem Betatigungshebelsystem iiber einen Kupp- 
lungshebel verbunden ist, und wobei der Innenbetati- 
gungshebel in Funktionsstellung "verriegelt" des Kupp- 
lungshebels mit Leerhub betatigbar ist. — In der Regel 
sind zumindest die Drehfalle, die Sperrklinke und der 
Auslosehebel auf einem SchloBblech angeordnet. Der 
Begriff SchloBblech umfaBtdabei auch teiloffene oder 
geschlossene Kasten. Der Elektromotor des Zentralver- 
riegelungsantriebes kann direkt oder iiber ein Getriebe 
mit dem Abtriebselement verbunden sein. Im letzteren 
Fall sind beispielsweise geeignete Getriebe: das Stirn- 
radgetriebe, das Schneckengetriebe oder das Plane- 
tenbzw. Umlaufgetriebe. Es versteht sich, daB bei sol- 
chen Kraftfahrzeugtiirverschlussen regelmaBig die 
Moglichkeit einer manuellen Ver- bzw. Entriegelung zu- 
mindest vom Innenraum des Kjaftfahrzeuges aus ver- 
wirkiicht wird. Manuelle Ver- bzw. Entriegelung meint, 
dafl der KraftfahrzeugturverschluB mittels beispielswei- 
se eines Innengriffs, welcher in Funktionsstellungen 
"verriegelt*', "entriegelt" und "betatigt" bewegbar ist, be- 
tatigt und entriegelt bzw. verriegelt werden kann und 
zwar auch bei ausgefallener Stromversorgung fur den 
Zentralverriegelungsantrieb. Oblicherweise werden 
Kiaftfahrzeugturverschlusse mit Zentralverriegelungs- 
antrieben von auBerhalb des Kraftfahrzeuges elektrisch 
betatigt bzw. ver- und entriegelt. Dies kann mit einem 
mechanischen oder mit einem elektronischen Schliissel 
erfolgen. Der Ausdruck elektronischer Schliissel umfaBt 
hierbei auch eine uber elektromagnetische Wellen (IR 
oder HF) funktionierende Fernbetatigungseinrichtung. 
Der KraftfahrzeugtiirverschluB kann insbesondere auch 
in eine Steueranlage fur ein Kraftfahrzeug integriert 
sein, mittels welcher neben den Kraftfahrzeugturver- 
schliissen auch weitere Kornponenten des Kjaftfahr- 
zeuges, wie DeckelschloB, HaubenschloB, Handschuh- 
fachverschluB, Fensterheber, Diebstahiwarnanlage usw. 
gesteuert werden kdnnen. 

Ein KraftfahrzeugtiirverschluB des eingangs genann- 
ten Aufbaus ist beispielsweise bekannt aus der Litera- 
turstelle EP 267 423 Bl. Bei dem insofern bekannten 
KraftfahrzeugtiirverschluB ist keine Diebstahlsiche- 
rungsfunktion eingerichtet. Diebstahlsicherungsfunk- 
tion meint eine besondere Funktionsstellung des Kraft - 



fahrzeugtiirverschlusses, in welcher der verriegelte 
KraftfahrzeugturverschluB nicht vom Innenraum des 
Kraftfahrzeuges aus entriegelt werden kann. Die Dieb- 
stahlsicherungsfunktion soil verhindern, daB eine unbe- 

5 fugte Person nach einem manipulativen ELngriif durch 
einen Fensterausschnitt oder Turspalt den Kraftfahr- 
zeugturverschluB offnen kann. Bei dem bekannten 
KraftfahrzeugturverschluB befriedigt die Diebstahisi- 
cherheit folglich nicht. 

to Der Erfindung liegt das technische Problem zugrun- 
de, einen KraftfahrzeugturverschluB des eingangs ge- 
nannten Aufbaus mit einer Diebstahlsicherungsfunktion 
auszustatten. 

Zur Losung dieses technischen Problems lehrt die Er- 

15 findung, daB der Verriegelungszentralhebel und der 
Kupplungshebel bezuglich einer Betatigung aus der 
Funktionsstellung "verriegelt" in die Funktionsstellung 
"entriegelt" kraftschlussig mittels einer Kupplungsfeder 
miteinander verbunden sind, daB der Kupplungshebel 

20 ein Diebstahlsicherungselement aufweist und daB der 
Steuerzapfen in eine Funktionsstellung "diebstahlgesi- 
chert" steuerbar ist, in welcher der Steuerzapfen den 
Kupplungshebel iiber das Diebstahisicherungselement 
in seiner Funktionsstellung "verriegelt" blockiert Die 

25 fvlerkmale des Oberbegriffes des Patentanspruches 1 
sowie das Merkmai, daB der Verriegelungszentralhebel 
und der Kupplungshebel bezuglich einer Betatigung aus 
der Funktionsstellung "verriegelt" in die Funktionsstel- 
lung "entriegelt" kraftschlussig mittels einer Kupplungs- 

30 feder miteinander verbunden^ sind, stad aus der 
DE 44 33 994 CI, die PatG § 3(2) unterf allt, bekannt. 

Durch den kraftschlussig mit dem Verriegelungszen- 
tralhebel verbundenen Kupplungshebel kann der Kupp- 
lungshebel in seiner Funktionsstellung "verriegelt" mit- 

35 tels des Diebstahlsicherungselements gehalten werden, 
bei Verschwenkung des Ianenverriegelungshebels und 
des mit dem Innenverriegelungshebel iiblicherweise 
fonnschlussig verbundenen Verriegelungszentralhebels 
in ihre Funktionsstellung "entriegelt". Von besonderem 

40 Vorteil ist bei der Erfindung, daB die insofern eingerich- 
tete Diebstahlsicherungsfunktion mittels des ohnehin 
vorhandenen Steuerzapfens aktiviert werden kann. 

Vorteilhafterweise ist das Diebstahlsicherungsele- 
ment auf einem Diebstahlsicherungsschenkel des Kupp- 

45 lungshebels angeordnet und weist das Diebstahlsiche- 
rungselement eine den Steuerzapfen in seiner Funk- 
tionsstellung "diebstahlgesichert" hintergreifende Blok- 
kierkante auf. Dabei kann das Diebstahlsicherungsele- 
ment auf dem Diebstahlsicherungsschenkel angelenkt 

so und zwischen einer Funktionsstellung "Normalbetrieb" 
und einer Funktionssicherung "Notentriegelung" ver- 
schwenkbar sein, wobei das Diebstahlsicherungsele- 
ment mittels einer zwischen dem Diebstahlsicherungs- 
element und dem Kupplungshebel angeordneten bista- 

55 bilen Kippfeder in Richtungen der Funktionsstellungen 
"Normalbetrieb" sowie "Notentriegelung" federkraftbe- 
aufschlagt ist Weiterhin vorteilhaft ist es, wenn das 
Diebstahlsicherungselement eine Steuerabkantung auf- 
weist, welcher ein Steuerarm eines an den Verriege- 

50 lungszentralhebel angeschlossenen AuBenverriege- 
lungshebels zugeordnet ist, wobei die Anordnungen der 
Steuerabkantung und des Steuerarms so getroffen sind, 
daB bei einer Verschwenkung des AuBenverriegelungs- 
hebeis in seine Funktionsstellung "entriegelt" das Dieb- 

65 stahlsicherungselement gegen die Federkraft der Kipp- 
feder gegeniiber dem Kupplungshebel in seine Funk- 
tionsstellung "Notentriegelung" verschwenkbar ist. 
Durch diese Ausfiihrungsform ist gewahrleistet, daB der 
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KraftfahrzeugtiirverschluB audi bei in seiner Funk- 
* tionsstellung "diebstahlgesichert" fehlfunktionsbedingt 
blockiertem Steuerzapfen eine Entriegelung des Kraft- 
fahrzeugturverschlusses iiber den Auflenverriegelungs- 
hebei moglich 1st. Besondere Bedeutung kornmt dabei 
der bistabilen Kippfeder zu. Die Anordnungen der vor- 
stehenden Elemente kann einerseits so getroffen sein, 
daD im Zuge einer Verschwenkung des AuBenverriege- 
lungshebeis in seine Funktionsstellimg "entriegelt" das 
Diebstahlsicherungselement in seine Funktionsstellung 
"Notentriegelung" verschwenkt wird und in dieser 
Funktionsstellung auch nach einer folgenden Verriege- 
lung uber den AuBenverriegeiungshebel verbieibt An- 
dererseits konnen die Anordnungen so getroffen sein, 
daB das Diebstahlsicherungselement im Zuge einer Be- 
tatigung des AuBenverriegelungshebels in die Funk- 
tionsstellung "entriegelt" zunachst in die Funktionsstel- 
lung "Notentriegelung" verschwenkt wird und im Zuge 
der weiteren Bewegung des AuBenverriegelungshebels 
in seine Funktionsstellung "entriegelt" wieder in die 
Funktionsstellung "Normalbetrieb" zuriickkehrt Die 
erstgenannte .Alternative ist bevorzugt und hat den Vor- 
teil, daB bei Fehlfunktion des Zentralverriegelungsan- 
. triebes eine Person nicht versehentlich in dem ICraft- 
fah rzeug eingeschlossen werden kann. Die zweitge- 
nannte Alternative hat den Vorteii, daB die DiebstahJsi- 
cherungsfunktion auch bei manueller Betatigung uber 
den AuBenverriegeiungshebel aktiv bieibt und insofern 
Diebstahlschutz gewahrieistet 

In Verbindung mit einer Steueranlage ist es vorteii- 
haft, wenn auf dem Diebstahisicherungsschenkel ko- 
axial zum Diebstahlsicherungselement ein Schalthebel 
gelagert ist, der Schalthebel ein Betatigungseiement so- 
wie ein Schaltelement aufweist und der Schalthebel in 
Funktionsstellung "diebstahlgesichert" des Steuerzap- 
fens durch diesen uber das Betatigungseiement gegen 
die Federkraft einer Vorspannfeder einem elektrischen 
Schalter mittels des Schaltelements betatigend ver- 
schwenkbar ist. 

Weitere vorteilhafte Ausbildungen sind in den Pa- 
tentanspriichen 5 bis 14 angegeben. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von lediglich 
ein Ausfuhrungsbeispiei darstelienden Zeichnungen na- 
her erlautert Es zeigen: 

Fig. I eine Gesamtansicht eines erfindungsgemaBen 
Kraftfahrzeugtiirverschlusses in Funktionsstellung "ent- 
riegelt", 

Fig. 2 einen Ausschnitt aus dem Gegenstand der 
Fig. 1, jedoch in Funktionsstellung "verriegelt", 

Fig. 3 den Gegenstand der Fig. 2, jedoch in Funk- 
tionsstellung "diebstahlgesichert" und 

Fig. 4 den Gegenstand der Fig. 2, jedoch in Funk- 
tionsstellung "diebstahlgesichert" und mit betatigtem In- 
nenverriegelungshebel. 

In der Fig. 1 ist erkennbar, daB der Kraftfahrzeugttir- 
verschiuB mit einer Drehfalle 1, einer Sperrklinke 2 und 
■ einem Auslosehebel 3 ausgestattet ist Auf den Auslose- 
hebel 3 wirkt ein Betatigungshebelsystem, welches ei- 
nen Innenbetatigungshebel 4 aufweist Weiterhin ist ein 
Verriegelungshebelsystem eingerichtet, welches sinen 
Verriegeiungszentralhebel 5 mit an den Verriegelungs- 
zentralhebel 5 formschlussig angeschlossenem Innen- 
verriegelungshebel 6. Es ist ein als reversierbarer elek- 
tromotorischer Antrieb ausgebildeter Zentralverriege- 
lungsantrieb vorgesehen, welcher ein Abiriebselement 
mit zummdest — einem exzentrischen Steuerzapfen 8 
aufweist Mit dem Verriegeiungszentralhebel 5 verbun- 
den ist ein ZentraJverriegelungseJernent 7. Der Steuer- 



zapfen 8 ist zu auf einem Umlaufbogen 9 linksdrehen- 
den und rechtsdrehenden Stelibewegungen und da- 
durch das Zentralverriegeiungselement 7 in Funktions- 
stellungen "entriegelt" und "verriegelt" betatigend steu- 
5 erbar. Das Zentralverriegeiungselement 7 weist eine 
Gabelaufnahme 25 mit seidich in der Gabelaufnahme 25 
angeordneten Steuerflachen 26, welche dem Steuerzap- 
fen 8 zugeordnet sind, auf. Ein Teil des Umlaufbogens 9 
des Steuerzapfens 8 iiegt auBerhalb der Gabelaufnahme 
io 25. Auf einer Seite neben der Gabelaufnahme 25 ist eine 
Anschlagflache 33 fur den Steuerzapfen 8 eingerichtet 
Die Gabelaufnahme 25 ist in radialer Richtung bezug- 
lich der Schwenkachse 24 des Zentralverriegelungsele- 
mentes 7 nach innen geoffnet Die Stelibewegungen des 
15 Steuerzapfens 8 uberstreichen einen Winkelbereich von 
360°, wobei der Steuerzapfen 8 in Ruhesteliung auBer- 
haib der Gabelaufnahme 25 iiegt, wie in den Fig. 1 und 2 
erkennbar. Der Verriegeiungszentralhebel 5 und das 
Zentralverriegeiungselement 7 sind beide um die 
20 Schwenkachse 24 schwenkbar angeordnet, ebenso wie 
der AuBenverriegeiungshebel 18. Der Verriegeiungs- 
zentralhebel 5 ist mit dem Betatigungshebelsystem uber 
einen Kupplungshebel 10 verbunden, wobei der Innen- 
betatigungshebel 4 in Funktionsstellung "verriegelt" des 
25 Kupplungshebels 10 mit Leerhub betatigbar ist Der 
Kupplungshebel 10 ist ebenfalls auf der Schwenkachse 
24 gelagert Die Leerhubfunktion des Innenbetatigungs- 
hebels 4 und eines zusatzlich eingerichteten AuBenbeta- 
tigungshebels 27 ist dadurch eingerichtet, daB der Aus- 
30 losehebel 3 auf dem Kupplungshebel 10 angelenkt ist, 
daB der AuBenbetatigungshebel 27 eine im wesentli- 
chen L-formige Ausnehmung 28 und der Innenbetati- 
gungshebel 4 ein im wesentlichen in Langsrichtung ver- 
laufendes Langloch 29 aufweisen, daB der Auslosehebel 
35 3 einen sowohl die L-formige Ausnehmung 28 als auch 
das Langloch 29 durchspannenden Fuhrungszapfen 30 
aufweist und daB der Auslosehebel 3 eine Steuerkante 
31 zur Auslosung der Sperrklinke 2 aufweist, wobei die 
Steuerkante 31 in Funktionsstellung "entriegelt" des 
40 Kupplungshebels 10 in Wirkverbindung mit einem Aus- 
losezapfen 32 der Sperrklinke 2 stent und wobei die 
Steuerkante 31 in Funktionsstellung "verriegelt" des 
Kupplungshebels 10 frei von dem Auslosezapfen 32 der 
Sperrklinke 2 und dadurch der Innenbetatigungshebel 4 
45 und der AuBenbetatigungshebel 27 mit Leerhub beta- 
tigbar sind. In der Fig. 1 weiterhin erkennbar ist, daB der 
Verriegeiungszentralhebel 5 und das Zentralverriege- 
iungselement 7 Qber ein mit KraftschluB arbeitendes 
Notentriegeiungsverbindungselement 43 miteinander 
50 verbunden sind Dabei ist das Notentriegelungsverbin- 
dungselement 43 als kraftschlussige Rastverbindung 
ausgebildet, wobei die Verbindung zwischen dem Ver- 
riegeiungszentralhebel 5 und dem Zentralverriege- 
iungselement 7 nur in Richtung der Funktionsstellung 
55 "entriegelt" des Verriegelungszentralhebels 5 losbar 1st 
ErfindungsgemaB sind der Verriegeiungszentralhebel 
5 und der Kupplungshebel 10 beztiglich einer Betati- 
gung aus der Funktionsstellung "verriegelt" in die Funk- 
tionsstellung "entriegelt" kraftschlussig mittels einer 
60 Kupplungsfeder 11 miteinander verbunden. Der Kupp- 
lungshebel 10 weist ein Diebstahlsicherungselement 12 
auf. im einzelnen ist das Diebstahlsicherunsselement 12 
auf einem Diebstahisicherungsschenkel 13 des Kupp- 
lungshebels 10 angeordnet und weist eine den Steuer- 
65 zapfen 8 in seiner Funktionsstellung "diebstahlgesi- 
chert" hintergreifende Blockierkante 14 auf. Dabei ist 
das Diebstahlsicherungselement 12 auf dem Diebstahi- 
sicherungsschenkel 13 angelenkt und zwischen einer 




DE 195 33 199 C 



Funktionsstellung "Normalbetrieb" und einer Funk- 
. uonsstellung "Notentriegelung" verschwenkbar. Mittels 
einer zwischen dem Diebstahlsicherungselement 12 und 
dem Kupplungshebel 10 angeordneten bistabilen Kipp- 
feder 15 ist das Diebstahlsicherungselement in die bei- 
den genannten Funktionsstellungen federkraftbeauf- 
schlagt Das Diebstahlsicherungselement 12 weist wei- 
terhin eine Abkantung 40 auf, welche in eine Form- 
schluBausnehmung 41 des Kupplungshebels 10 form- 
schlussig, aber mit ausreichendem Spiel fur die Ver- 
schwenkung zwischen — den beiden Funktionsstellun- 
gen des Diebstahisicherungselementes 12 eingreift Das 
Diebstahlsicherungselement 12 weist zusatzlich eine 
Steuerabkantung 16 auf, welcher ein Steuerarm 17 des 
an den Verriegelungszentralhebel 5 angeschlossenen 
AuBenverriegelungshebels 18 zugeordnet ist. Die An- 
ordnungen der Steuerabkantung 16 und des Steuerarms 
17 sowie der Verbindung zwischen dem Aufienverriege- 
lungshebel 18 und dem Verriegelungszentralhebel 5 
sind dabei so getroffen, daB bei einer Verschwenkung 
des AuBenverriegelungshebels 18 in seine Funktions- 
stellung "entriegelt" das Diebstahlsicherungselement 12 
gegen die Federkraft der Kippfeder 15 gegenuber dem 
Kupplungshebel 10 in seine Funktionsstellung "Noten- 
triegeiung" verschwenkbar ist Die Verbindung zwi- 
schen dem AuBenverriegelungshebel 18 und dem Ver- 
riegelungszentralhebel 5 ist auf ubliche Weise wie in der 
Fig. 1 dargestellt eingerichtet und gewahrleistet eine 
neutrale Mittelstellung des AuBenverriegelungshebels 
18. 

Durch vergleichende Betrachtung der Fig. 1 bis 4 
werden die kinematischen Zusammenhange deutlich. In 
der Fig. 2 ist zu sehen, daB der Steuerzapfen 8 in seiner 
Funktionsstellung "verriegelt" frei von dem Zentralver- 
riegelungselement 7 ist und eine manuelle Betatigung 
des Zentralverriegelungselements 7 zwischen den Funk- 
tionsstellungen "verriegelt" und "entriegelt 1 * erlaubt. Ma- 
nuelle Betatigung meint hierbei eine Betatigung uber 
den AuBenverriegelungshebel 18 oder den Innenverrie- 
gelungshebel 6. In der Fig. 3 ist zu erkennen, daB der 
Steuerzapfen 8 in eine Funktionsstellung "diebstahlgesi- 
chert" steuerbar ist, in welcher der Steuerzapfen 8 den 
Kupplungshebel 10 uber das Diebstahlsicherungsele- 
ment 12 in seiner Funktionsstellung "verriegelt" blok- 
kiert Dabei ist der Steuerzapfen 8 gegen die Anschlag- 
flache33 angelaufen. Durch vergleichende Betrachtung 
der Fig. 2 und 3 erkennt man, daB die Bewegung des 
Steuerzapfens 8 aus seiner RuhesteDung in seine Funk- 
tionsstellung "diebstahlgesichert" einen Winkelbereich 
von ca. 45° iibersteigt In der Fig. 4 ist zu erkennen, daB 
eine manuelle Betatigung des Innenverriegelungshebels 
6 bei aktivierter Diebstahlsicherungsfunktion lediglieh 
zu einer Dehnung der Kupplungsfeder 11 fiihrt, nicht 
jedoch zu einer Entriegelung des Kraftfahrzeugturver- 
schlusses. 

Durch vergleichende Betrachtung der Fig. 1 bis 4 ist 
schliefllich zu erkennen, daB auf dem Diebstahlsiche- 
rungsschenkel 13 koaxial zum Diebstahlsicherungsele- 
ment 12 ein Schalthebel 19 gelagert, welcher ein Betati- 
gungselement 20 sowie ein Schaltelement 21 aufweist 
Der Schalthebel 19 ist in Funktionsstellung "diebstahl- 
gesichert" des Steuerzapfens 8 durch diesen uber das 
Betatigungselement 20 gegen die Federkraft einer Vor- 
spannfeder 22 einen elektrischen Schalter 23 mittels des 
Schaltelements 21 betatigend schwenkbar. 

Die Vorspannfeder 22 beaufschlagt den Schalthebel 
19 in die in. der Fig. 2 dargestellte Funktionsstellung mit 
Federkraft. 



In den Figuren nicht erkennbar ist, daB in dem Aus- 
fuhrungsbeispiel ein Innengriff vorgesehen ist, welcher 
in Funktionsstellungen "verriegelt" "entriegelt" und "be- 
tatigt" betatigbar ist Insofern erfullt der Innengriff eine 
5 Doppelfunktion, namlich die Ver- und Entriegelung so- 
wie die Betatigung des Kraftfahrzeugturverschlusses. 
Hierzu ist der Innengriff mit einem in der Fig. I ange- 
deuteten Obertragungshebel 42 sowie mit dem Innen- 
verriegelungshebel 6 liber einen einzigen Bowdenzug 

io mit Bowdenzugseele und Bowdenzughulle verbunden. 
Die Bowdenzughulle ist ortsfest an dem Kraftf ahrzeug- 
turverschluB festgesetzt und die Bowdenzugseele an 
dem Obertragungshebel 42 befestigt Der Obertra- 
gungshebel 42 und der Innenverriegelungshebel 6 sind 

15 um ortsfeste, parallel zueinander und senkrecht zur 
Schwenkachse 24 stehende Schwenkachsen ver- 
schwenkbar angeordnet Der Obertragungshebel weist 
einen Kupplungsschenkel auf, welcher in eine einseitig 
eine Blattfeder aufweisende Kupplungsausnehrnung 6 

20 des Innenverriegelungshebels 6 eingreift Die Blattfeder 
ist so angeordnet und so ausgelegt, daB der Eingriff des 
Kupplungsschenkels in die Kupplungsausnehrnung zwi- 
schen den Funktionsstellungen "verriegelt" und "entrie- 
gelt" des Obertragungshebels 42 und des Innenverriege- 

25 lungshebels 6 formschliissig und praktisch spielfrei ist 
Bei Verschwenkung des Obertragungshebels 42 aus sei- 
ner Funktionsstellung "entriegelt" in Richtung seiner 
Funktionsstellung "betatigt" tritt der Kupplungsschen- 
kel aus der Kupplungsausnehrnung aus und lauft auf 

30 einer Gleitfiache der Blattfeder. 

Patentanspriiche 
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1. Kraftf ahrzeugtiirverschluB mit Drehfalle (1), 
Sperrklinke (2) und Auslosehebel (3), 
mit einem auf den Auslosehebel (3) wirkenden Be- 
tatigungshebelsystem, welches einen Innenbetati- 
gungshebel (4) aufweist, mit einem Verriegelungs- 
hebelsystem, welches einen Verriegelungszentral- 
hebel (5) mit an den Verriegelungszentralhebel (5) 
angeschlossenem Innenverriegelungshebel (6) auf- 
weist und 

mit einem Zentralverriegelungsantrieb sowie ei- 
nem mit dem Verriegelungszentralhebel (5). ver- 
bundenen Zentralverriegelungselement (7), 
wobei der Zentralverriegelungsantrieb als rever- 
sierbarer elektromotorischer Antrieb, welcher ein 
Abtriebselement mit zumindest einem exzentri- 
schen Steuerzapfen (8) aufweist, ausgefuhrt ist, 
wobei der Steuerzapfen (8) zu auf einem Umlauf- 
bogen (9) linksdrehenden- und rechtsdrehenden 
Stellbewegungen und dadurch das Zentralverriege- 
lungselement (7) in Funktionsstellungen "entrie- 
gelt" und "verriegelt" betatigend steuerbar ist, wo- 
bei der Steuerzapfen (8) in seiner Funktionsstellung 
"verriegelt" frei von dem Zentralverriegelungsele- 
ment (7) ist und eine manuelle Betatigung des Zen- 
tralverriegelungselements (7) zwischen den Funk- 
tionsstellungen "verriegelt" und "entriegelt" erlaubt, 
wobei der Verriegelungszentralhebel (5) mit dem 
Betatigungshebelsystem uber einen Kupplungshe- 
bel (10) verbunden ist, und wobei der Innenbetati- 
gungshebel (4) in Funktionsstellung "verriegelt" des 
Kupplungshebels (10) mit Leerhub betatigbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Verriegelungszentralhebel (5) und der 
Kupplungshebel (10) bezuglich einer Betatigung 
aus der Funktionsstellung "verriegelt" in die Funk- 
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tionsstellung "entriegeit" kraftschlussig mittels ei- 
ner Kupplungsfeder (11) miteinander verbunden 
sind, 

daB der Kupplungshebel (10) ein Diebstahlsiche- 
rungselement (12) aufweist und 5 
daB der Steuerzapfen (8) in eine Funktionsstellung 
"diebstahlgesichert" steuerbar ist, in welcher der 
Steuerzapfen (8) den Kupplungshebel (10) uber das 
Diebstahlsicherungselement (12) in seiner Funk- 
tionsstellung "verriegelt" blockiert. io 

2. KraftfahrzeugturverschluB nach Anspruch 1 ; da- 
durch gekennzeichnet, daB das Diebstahlsiche- 
rungselement (12) auf einem Diebstahlsicherungs- 
schenkel (13) des Kupplungshebels (10) angeordnet 
ist und daC das Diebstahlsicherungselement (12) ei- 15 
ne den Steuerzapfen (8) in seiner Funktionsstellung 
"diebstahigesichert" hintergreifende Blockierkante 
(14) aufweist. 

3. KraftfahrzeugturverschluB nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Diebstahl- 20 
sicherungselement auf dem Diebstahlsicherungs- 
schenkel (13) angelenkt und zwischen einer Funk- 
tionsstellung "Normalbetrieb" und einer Funktions- 
stellung "Notentriegelung" verschwenkbar ist und 
daB das Diebstahlsicherungselement (12) mittels ei- 25 
ner zwischen dem Diebstahlsicherungselement (12) 
und dem Kupplungshebel (10) angeordneten bista- 
bilen Kippfeder (15) in Richtungen der Funktions- 
stellungen "Normalbetrieb" sowie "Notentriege- 
lung" federkraftbeaufschlagt ist. 30 

4. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Diebstahlsicherungselement (12) eine Steuerab- 
kantung (16) aufweist, welcher ein Steuerarm (17) 
eines an den Verriegelungszentralhebel (5) ange- 35 
schlossenen AuBenverriegelungshebels (18) zuge- 
ordnet ist, wobei die Anordnung der Steuerabkan- 
tung (16) und des Steuerarms (17) sowie der Ver- 
bindung zwischen dem AuBenverriegelungshebel 
(18) und dem Verriegelungszentralhebel (5) so ge- 40 
troffen sind, daB bei einer Verschwenkung des Au- 
Benverriegelungshebels (18) in seine Funktionsstel- 
lung "entriegelt" das Diebstahlsicherungselement 
(12) gegen die Federkraft der Kippfeder (15) ge- 
geniiber dem Kupplungshebel (10) in seine Funk- 45 
tionsstellung "Notentriegelung" verschwenkbar ist 

5. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB auf 
dem Diebstahlsicherungsschenkel (13) koaxial zum 
Diebstahlsicherungselement (12) ein Schalthebel 50 

. (19) gelagert ist, daB der Schalthebel (19) ein Betati- 
gungselement (20) sowie ein Schakeiement (21) 
aufweist und daB der Schalthebel (19) in Funktions- 
stellung "diebstahigesichert" des Steuerzapfens (8) 
durch diesen uber das Betatigungselernent (20) ge- 55 
gen die Federkraft einer Vorspannfeder (22) einen 
elektrischenSchalter(23) mittels des Schaltelemen- 
tes (21) betatigend verschwenkbar ist. 

6. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 60 
Verriegelungszentralhebel (5) und das Zentralver- 
riegeiungselement (7) urn eine gemeinsame 
Schwenkachse (24) schwenkbar angeordnet sind. 

7. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet. daB der 55 
AuBenverriegelungshebel (18) auf der Schwenk- 
achse (24) des Verriegelungszentralhebels (5) und/ 
oder des Zentraiverriegelungselements (7) ange- 



ordnet ist. 

8. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
spriiche t bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Zentralverriegelungselement (7) eine Gabelaufnah- 
me (25) mit seitlich in der Gabeiaufnahme (25) an- 
geordneten Steuerflachen (26), welche dem Steuer- 
zapfen (8) zugeordnet sind, aufweist, daB ein Teil 
des Umlaufbogens (9) des Steuerzapfens (8) auBer- 
halb der Gabeiaufnahme (25) liegt und daB das 
Zentralverriegelungselement (7) zumindest auf ei- 
ner Seite neben der Gabeiaufnahme (25) eine An- 
schJagflache (33) fur den Steuerzapfen (8) aufweist, 
wobei der Steuerzapfen (8) in seiner Funktionsstel- 
lung "diebstahigesichert" gegen die Anschlagflache 
(33) angelaufen ist. 

9. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gabeiaufnahme (25) in radialer Richtung bezuglich 
der Schwenkachse (24) des Zentraiverriegelungs- 
elements (7) nach innen geoffnet ist. 

10. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Stellbewegungen des Steuerzapfens (8) einen Win- 
kelbereich von ca. 36 c uberstreichen, wobei der 
Steuerzapfen (8) in Ruhestellung auBerhalb der' 
Gabeiaufnahme (25) liegt. 

11. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Verriegelungszentralhebel (5) und das Zentralver- 
riegelungselement (7) iiberBin mit KraftschluB ar- 
beitendes Notentriegelungsverbindungselement 
(43) miteinander verbunden sind. 

12. KraftfahrzeugturverschluB nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Noientriege- 
Iungsverbindungselement (43) als kraftschliissige 
Rastverbindung ausgebildet ist, wobei die Verbin- 
dung zwischen dem Verriegelungszentralhebel (5) 
und dem Zentralverriegelungselement (7) nur in 
Richtung der Funktionsstellung "entriegelt" des 
Verriegelungszentralhebels (5) losbar ist. 

13. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kupplungshebel (10) urn die Schwenkachse (24) des 
Verriegelungszentralhebels (5) und/oder des Zen- 
traiverriegelungselements (7) und/oder des AuBen- 
verriegelungshebeils (18) schwenkbar angeordnet 
ist 

14. KraftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
spriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Betatigungshebelsystem vorzugsweise zusatziich 
einen AuBenbetatigungshebel (27) aufweist, daB 
der Auslosehebel (3) auf dem Kupplungshebel (10) 
angelenkt ist, daB der AuBenbetatigungshebel (27) 
eine im wesentlichen L-formige Ausnehmung (28) 
und der Innenbetatigungshebel (4) ein im wesentli- 
chen in Langsrichtung verlaufendes Langloch (29) 
aufweist, daB der Auslosehebel (3) einen sowohl die 
L-formige Ausnehmung (28) als auch das Langloch 
(29) durchspannenden Fuhrungszapfen (30) auf- 
weist, und daB der Auslosehebel (3) eine Steuerkan- 
te (31) zur Auslosung der Sperrklinke (2) aufweist, 
wobei die Steuerkante (31) in Funktionsstellung 
"entriegelt'"' des Kupplungshebels (10) in Wirkver- 
bindung mit einem Auslosezapfen (32) der Sperr- 
klinke (2) stent und wobei die Steuerkante (31) in 
Funktionsstellung "verriegelt" des Kupplungshe- 
bels (10) frei von dem Auslosezapfen (32) der 
Sperrklinke (2) und dadurch der lnnenbetacigungs- 
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hebel (4) und der AuSenbetatigungshebel (27) mit 
Leerhub betatigbar sind. 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 



10 



L5 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



55 




602 171/250 




ZEICHNUNGEN SEITE 2 NurrA: OE195 33 X33 at 

Int. E 05 B 65/36 

Veroffentiichungstag: 13. Marz 1997 




602 171/250 



ZEICHNUNGEN SEiTE 3 




Numrr 



mer: 



DE 195 33 199 CI 
E 05 B 65/36 



Veroffentiichungstag: 13. Marz 1997 




602 171/250 



ICHNUNGEN SE1TE 4 Nurr^^: DE 195 33 799 C7 

Int. E05B 65/36 

Veroffantlichungstag: 13. Marz 1997 





602 1 71/250 



